Verkefni: Breyting a deiliskipulagi fyrir bra yfir Fossvog

Efni: Svor vid umségnum sem barust vid auglysta tilldgu

Dags.: 14. névember 2023

1. Borgarlinan, umségn dags. 18.9.2023
Samkveemt kynningaruppdreettinum dtgdfunumer A1643-003-U07, dags: 11. mai 2023, er fylling ekki
rétt synd ad nordaustanverdu midad vid pd hénnun sem Id til grundvallar skipulagsbreytingunni.

Sjd rauda brotalinu d mynd, fyllingin parf ad nd adeins sunnar en synt er d kynningaruppdreettinum.

Svar:

e Brugdist var vid dbendingu og Utlinur landfyllingar lagfaerdar a uppdreetti.

2. Sveaedisskipulagsnefnd héfudborgarsvaedisins, umsoégn dags. 5.9.2023

Ekki eru gerdar skipulagslegar athugasemdir vid breytingartillogu. Fossvogsbru er mikilvaegur hluti
samgéngu- og prounardss héfudborgarsveedisins og stefnumérkun um beettar tengingar fyrir
almenningssamgéngur, gangandi og hjélandi milli meginkjarna sveitarfélaga G héfudborgarsveedinu
og stefnumérkun um péttingu byggdar medfram hdgaeda almenningssamgoéngum.

3. Umbhverfisstofnun, umségn dags. 5.9.2023
Umhverfisstofnun bendir & mikilveegi pess ad pad komi fram i tillogunni hver er lengd grjétvarna, hver
er steerd landfyllinga, hver er deetlud efnisporf landfyllingar og hvada efni d ad nota.

Ef gert er rdd fyrir opinni landfyllingu’ er pd um ad reeda varp i hafid samkveemt 9. gr. laga nr.
33/2004 um varnir gegn mengun hafs og stranda.

Umhverfisstofnun vekur athygli d ad skv. OSPAR samningnum um verndun hafrymis Nordaustur
Atlantshafsins og 9. gr. laganna er varp efna og hluta i hafid 6heimilt. Umhverfisstofnun getur, ad

! Skilgreining skv. skyrslu Umhverfisstofnunar, Leidbeinandi reglur um medferd dypkunarefnis: ,,Opin
landfylling: Nymyndun lands, ekki varin eda er ad hluta varin med varnargérdum. Efni liggur a hafsbotni ad
einhverju leyti 6varid fyrir straumum og flaedi sjavar og adgengilegt lifverum.”
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fenginni umségn Hafrannséknastofnunar, veitt leyfi til ad eftirtéldum efnum og hlutum sé varpad i
hafid:
a. dypkunarefnum,
b. ndttdrulegum, évirkum efnum, p.e. féstum jardefnum sem ekki hafa verid unnin
efnafraeedilega og samsett eru Ur efnum sem dliklegt er ad losni ut i hafsveedid,
¢. fiskdrgangi frd fiskverkunarstédvum i landi, enda standi sérstaklega d.

Umbhverfisstofnun vill vekja athygli d ad med umsdkn um varp i hafid purfa ad berast stofnunni
upplysingar samkveemt vidauka I vid leidbeinandi reglur um medferd dypkunarefnis.

Svar:

e [ upprunalegu deiliskipulagi eru gefnar upp télur fyrir daetlad umfang landfyllinga beggja
vegna vogarins. Tekid er fram ad umfang landfyllinga midast vid frumhdnnun og ad pad
geti breyst vid fullnadarhénnun. i breytingu & deiliskipulagi staekka landfyllingar ekki
umtalsvert. Til skyringar var skyringaruppdraetti baett vid deiliskipulagsuppdratt sem synir
m.a. steerd landfyllinga fyrir og eftir breytingu.

e Upplysingar um efnismagn, uppruna efnis, lengd og umfang grj6tvarna munu koma fram
a seinni stigum, pegar fullnadarhénnun liggur fyrir.

4. Nattarufraedistofnun islands, umségn dags. 18.9.2023

Ndttirufreedistofnun veitti umségn um deiliskipulagid pann 8. jandar 2019. [ peirri umségn kom fram
ad ekki veeri gerd athugasemd vid stadsetningu braarinnar en bent var d mikilveegi og verndargildi
Skerjafjardar i heild p.m.t. Fossvogar, einkum vegna fuglalifs. bd var bent d ad rannsaka pyrfti vel pau
sveedi par sem landfyllingar veeru daetladar til ad geta fullyrt um ad bridin muni ekki hafa nein dhrif @
ndttdrulega strandlengju. bd pyrfti ad tryggja ad i deiliskipulagi nu feelust skilmdlar sem kveda ¢ um
ad full vatnsskipti i Fossvogi séu trygga.

Stofnunin veitti einnig umségn til Skipulagsstofnunar, pann 22. jandar 2020, um matsskyldu
framkveemdarinnar. Ekki var talid liklegt ad framkvaemd vid brina myndi valda umtalsverdum
umhverfisahrifum d lifriki eda jardminjar en tdluverd d landslag. Bent var d ad mikilveegt veeri ad
skoda heildardhrif framkveemdarinnar dsamt 68rum dformudum framkveemdum einkum landfyllingu
rétt vestar i Skerjafirdi en Ndtturufreedistofnun hefur itrekad gert athugasemdir vid pau dform vegna
deetlads rasks & 6snortnum fjérusveedum. Osnortinni strandlengju yrdi b6 hlift vid framkveemd peirra
landfyllinga sem tengjast briarsmidinni, sem og dhugaverdum jardminjum t.a. m. i Kyrhamar ndleegt
Nauthélsvik. [ tilkynningunni kom jafnframt fram ad hénnun bruarinnar cetti ad tryggja full
vatnsskipti.

Nu er til kynningar breyting & gildandi deiliskipulagi. Breytingin felur ekki i sér breytingu d stcerd
bruaarinnar en litilshdttar breyting er d stadsetningu. Planlega bruarinnar hlidrast um 12 metra vestar
i Képavogi og um 30 m austar i Reykjavik. Fram kemur i greinargerd deiliskipulagstillégunnar ad pad
muni draga ur fyllingarmagni nordan Fossvogsbruar en uppdreettirnir bera pad ekki med sér og
virdist frekar sem landfyllingin sé steerri en i gildandi deiliskipulagi. betta parf ad utskyra betur. bd er
tekid undir abendingar Umhverfisstofnunar i umségn peirra fra 5. september 2023, um ad almennt
vanti betri upplysingar um steerd og efnisporf landfyllingarinnar og uppruna efnis.
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Svar:

e [upprunalegu deiliskipulagi eru gefnar upp télur fyrir dzetlad umfang landfyllinga beggja
vegna vogarins. Tekid er fram ad umfang landfyllinga midast vid frumhdnnun og ad pad
geti breyst vid fullnadarhénnun. [ breytingu & deiliskipulagi staekka landfyllingar ekki
umtalsvert. Eftir auglysingu var skyringaruppdraetti baett vid deiliskipulagsuppdratt sem
synir m.a. staerd landfyllinga fyrir og eftir breytingu.

e Upplysingar um efnismagn, uppruna efnis, lengd og umfang grjétvarna munu koma fram
a seinni stigum, pegar fullnadarhénnun liggur fyrir.

5. Heilbrigdiseftirlit Gardabaejar, Hafnarfjardar, Képavogs, Mosfellsbaejar og
Seltjarnarness, umsogn dags. 18.9.2023
HEF vill benda d ad pad hefur ordid vart vid stadbundna mengun d uppfyllingu & skipulagssveedi
braar yfir Fossvog. HEF vill leggja dherslu ¢ ad vid uppgrift @ sveedinu skal fjarleegja malbik og annad
synilegt rusl og sorp sem kemur upp og farga pvi d videigandi hdtt og gera grein fyrir pvi gagnvart
heilbrigdiseftirliti. Gera parf heilbrigdiseftirliti vidvart ef komid er nidur d slikt efni vid uppgroftinn.
Midad vid nuverandi deiliskipulag um leyfilega umferd @ bru er dliklegt ad hljédvist fra umferd verdi
vandamdl i neerliggjandi byggd. Vid deilih6nnun bridar parf b6 ad huga ad mégulegum hljéddhrifum
af bru vegna vinds sem blces i gegnum hana. bekkt er ad klcedningar d brum geta valdid flautudhrifum
i dkvednum vinddttum vid dkvedin vindstyrk.

Svar:

e Abendingu um mégulega mengun & svaedinu verdur komid afram til beggja sveitarfélaga.

e ikafla3.111{ greinargerd gildandi deiliskipulags fra 2019 kemur fram ad vid hénnun
braarinnar skuli huga ad ahrifum vinda, pannig ad hljédmengun verdi takmorkud eins og
kostur er. Gera skuli grein fyrir hljodvist og vidbréogdum vid moégulegum ahrifum vegna
vindgnauds i ndgrenni bruarinnar.

6. Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur, umsdgn dags. 15.9.2023

HER gerir ekki athugasemdir vid fyrirhugada breytingu d legu bruar yfir Fossvog en bendir ¢ ad
stadsetning dningarstadar vid flugbrautarenda er ekki ceskileg. Vegna uppkeyrslu flugvéla er heetta d
potubleestri sem getur valdid peim sem par stoppa dpcegindum og jafnvel skada ef sandur og médl
rjiuka upp. HER leggur pvi til ad éryggisdsteedum ad umreeddur dningarstadur verdi fluttur eda heett
vid hann.

Svar:

e Visad er i minnisblad Eflu dags. 19.9.2023 par sem fjallad er um moéguleg ahrif af
botublaestri & dningarstad vid flugbrautarendann, sja vidauka.



I)S

<y

7. lIsavia, umsoégn dags. 6.9.2023

Félagid vill benda d ad i tillogunni er leidbeinandi stadsetning d dningarstad beint i linu vid
flugbrautarenda. A sveedi vid flugbrautarenda er aukin heetta d potubleestri (jet-blast) sem geeti valdid
O6pcegindum d dningarstadnum.

Félagid vekur athygli d pvi ad d pvi sveedi sem deiliskipulagid ncer yfir gilda skipulagsreglur
Reykjavikurflugvallar sem m.a. setja heedartakmarkanir & umhverfi Reykjavikurflugvallar. Askilegt er
ad mati félagsins ad beedi hindranafletir og heedartakmarkanir sem d sveedinu gilda séu syndar d
deiliskipulagsuppdreetti og peirra getid d skyran hdtt i texta skipulagsins og ad tilfeersla briarinnar
neer flugbrautarmidju hefur i sér aukna heettu d ljésmengun.

Vakin er athygli @ pvi ad heedartakmarkanir skipulagsregina kunna ad hafa dhrif d vinnu d
byggingartima brdarinnar. Naudsynlegt er ad mjég gott samrad sé vid Isavia um vinnu d sveedinu par
sem teeki sem notud eru t.d. vid uppsetningu eda reisingu bruar, undirstada og annars kunna ad fara
upp i hindranaflot og skapa heettu gagnvart flugumferd d sveedinu. Vakin er athygli é pvi ad scekja
parf um leyfi fyrir 6llum teekjum og bunadi sem cetlunin er eda heetta d ad fari upp fyrir
hindranaflétinn.

Svar:

e Visad er i minnisblad Eflu dags. 19.9.2023 par sem fjallad er um moguleg ahrif af
botublaestri a aningarstad vid flugbrautarendann, sja vidauka.

e Til ad gera betur grein fyrir breytingum var skyringarmyndum beett vid a
deiliskipulagsuppdratt breytingarinnar dags. 11. mai 2023, uppfaert 31. oktéber 2023,
sem synir m.a. hindrunarfleti Reykjavikurflugvallar og breytingu a deiliskipulagi fyrir brd
yfir Fossvog.

e i greinargerd gildandi deiliskipulags fr4 2019 eru einnig skyringarmyndir sem syna
kennisnid af brd dsamt hindranaflétum.

e i skilmalum i kafla 3.6 i greinargerd gildandi deiliskipulags fra 2019 er teki® fram ad hafa
skuli samrad vid Isavia vegna lysingar & og vid brina og ad allri lysingu a akreinum,
stigum, & og vid bruna skal beint nidur a vid til ad fordast ljdsmengun.

8. Samgodngustofa, umsdgn dags. 19.9.2023
Mead tilliti til Reykjavikurflugvallar og starfsemi honum adlutandi, ndverandi og deetladri, bendir
Samgdngustofa d:

o Ad rétt sé ad taka tillit til Samgéngudcetiunar.

e bingsdlyktanir um samgéngudcetlun fyrir drin 2020-2034 (stefnu til fimmtdn dra) dsamt fimm
dra adgerdadcetlun fyrir drin 2020-2024.

e Ad taka purfi tillit til hindrunarflata og dryggissvaeda Reykjavikurflugvallar auk settra og
deetladra flugleida vid hann. Hafa skal samband vid rekstraradila flugvallarins, Isavia
innanlandsflugvellir ehf., vardandi leyfilega hdmarkshaed mannvirkja eda bunadar vid og eftir
deetladar framkveemdir pessa verkefnis.



https://www.stjornarradid.is/verkefni/samgongur/samgonguaaetlun/
https://www.althingi.is/altext/150/s/1944.html
https://www.althingi.is/altext/150/s/1943.html
https://www.althingi.is/altext/150/s/1943.html
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e Ad um umferdarmdl kemur fram i Samgéngudcetlun Samtaka sunnlenskra sveitarfélaga,
SASS, 2019-2029
https.//www.sass.is/wordpress/wp-content/uploads/2019/10/10-Samg%C3%B6ngu%C3%A1%C
3%A6tlun-SASS-2019 - 2029.pdf ad i forgangi sé ad tryggja éryggi vegfarenda. Samgéngustofa
vill pvi benda d mikilveegi merkinga og vidvérunarljésa vid dformadar aksturs- og gonguleidir
auk gédrar samfelldrar birtudreifingar almennrar umferdarlysingar, pjonandi beedi gangandi
og akandi vegfarendum og dn pess ad trufla flugumferd.

Svar:

e [kafla3.5igreinargerd gildandi deiliskipulags frd 2019 eru skilmalar sem snua ad
flugdryggi. Par kemur m.a. fram ad haed mannvirkja innan deiliskipulagssveedis
brdarinnar skuli taka mid af hindranaflétum Reykjavikurflugvallar. Haed byggingarkrana
og annars lyftibunadar a framkvaemdatima taki mid af hindrunarfleti flugvallar i samradi
vid Isavia.

e [kafla3.3i greinargerd gildandi deiliskipulags fra 2019 eru skilmalar um samgéngur og
tengingar. Par er skyrt tekid fram ad leggja skuli aherslu a ad tryggja 6ruggt og gott
umhverfi fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur. i kafla 3.11 eru einnig skilmalar um ad
tryggja skuli 6ryggi vegfaranda a branni med adskilnadi stigs fyrir gangandi- og hjolandi
vegfarendur annars vegar og akreinar fyrir almenningssamgdngur hins vegar.

9. Landssamtok hjélreidamanna, umsogn dags. 19.9.2023

[ gildandi skipulagi er hjélastigur austan megin & brii en i tillégunni er hjélastigur vestan megin d bri.
Lega hjélastigs i Képavogi, @ bru og i Reykjavik parf ad vera samreemd og pannig ad pveranir yfir
borgarlinugétuna séu sem feestar. LHM telur ad lega vestan megin & bri sé i gédu lagi ef stigar &
sunnanverdu Kdrsnesi séu pd vestan og sunnan megin vid vegi og géngustiga alla leid inn i botn
Kdpavogs, pad er ncer sj6. Athygli vekur ad i Reykjavik er gert rdd fyrir ad hjdlastigur sé fjcer sjé en
goéngustigur ncer. bad gaeti verid skynsamlegt ad samreema petta fyrirkomulag. /skilegt er lika ad
faekka peim st6dum par sem gangandi eru leiddir yfir hjélastig ad dningarst6dum.

I ndgildandi skipulagi fyrir brd yfir Fossvog kemur fram i greinargerd ad midad sé vid eina akrein fyrir
almenningssamgéngur yfir bruna. [ greinargerd pessarar tillégu er ekki minnst d breytingu @ pvi en
hins vegar eru teiknadar tveer akreinar d uppdreetti tillégunnar. Ef til stendur ad hafa tveer akreinar
fyrir almenningssamgéngur yfir bruna parf pad ad koma skyrt fram i greinargerd og eins utskyring
pvi hvad hefur breyst i forsendum bruarinnar. [ gildandi skipulagi er umferd um brina skilgreind i
greinargerd og par segir ad almenn umferd annarra farartekja en almenningsvagna, s.s.
hdpferdabifreida eda folksbila, er ekki heimilud yfir bruna. Brain er cetlud fyrir hjélandi og gangandi
vegfarendur asamt umferd almenningsvagna. Heimilt er i undantekningartilfellum ad nota hana
vegna neydaraksturs.

Svar:

e Hoénnun gerir rad fyrir hjolastig vestan megin a bru eins og fram kemur i athugasemd og
var lagt upp med pad fyrirkomulag til ad lagmarka pveranir megin hjélastraums vid
Borgarlinuna a Karsnesi.

e Stadsetning hjélastigs innan vid gongustig Reykjavikurmegin er i samraemi vid


https://www.sass.is/wordpress/wp-content/uploads/2019/10/10-Samg%C3%B6ngu%C3%A1%C3%A6tlun-SASS-2019_-_2029.pdf
https://www.sass.is/wordpress/wp-content/uploads/2019/10/10-Samg%C3%B6ngu%C3%A1%C3%A6tlun-SASS-2019_-_2029.pdf
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fyrirkomulag ad Haskdélanum i Reykjavik og nordur fyrir hann. Stadsetning gongustigs
naest sjo gerir pad ad verkum ad gangandi vegfarendur purfi ekki ad pvera hjdlastig til
pbess ad komast ad aningarstédum.

e bveranir gangandi a leid a aningarstad yfir hjélastig eru eins faar og vid verdur komid
midad vid pann fjolda dningarstada sem hénnun gerir rad fyrir og eru aningarstadir
stadsettir i beinu framhaldi af géngustigum.

e i gildandi deiliskipulag kemur fram ad midad sé vid eina akrein fyrir
almenningssamgongur en ef umferd kalli & pad i framtidinni, er breidd brdarinnar
naegileg til ad haegt verdi ad ad hafa umferd i badar attir, sja kafla 3.3 i greinargerd.
Eftirfarandi texta hefur verid baett vid breytinguna eftir auglysingu til skyringar par sem
ad honnun braarinnar liggur na fyrir:

o A bruanniverda tveer akreinar fyrir almenningssamgongur, ein i hvora &tt, med
tvofaldan hjélastig vestan megin og gdngustig austan megin.

10. Minjastofnun islands, umségn dags. 20.9.2023

Minjastofnun gerir ekki athugasemdir vid breytingu @ deiliskipulagi, Bru yfir Fossvog. Rétt er ad vekja
athygli @ 2. mgr. 24. gr. laga um menningarminjar nr. 80/2012 en par segir: ,Ef fornminjar sem ddur
voru ékunnar finnast vid framkvaemd verks skal s sem fyrir pvi stendur stédva framkvaeemd dn tafar.
Skal Minjastofnun Islands Idta framkveema vettvangskénnun umsvifalaust svo skera megi tr um edli
og umfang fundarins. Stofnuninni er skylt ad dkveda svo fljétt sem audid er hvort verki megi fram
halda og med hvada skilmdlum. Oheimilt er ad hala framkveemdum dfram nema med skriflegu leyfi
Minjastofnunar Islands.”

Svar:

e | skimalum gildandi deiliskipulags fra 2019, kafla 3.10 koma fram pau &kvaedi sem
Minjastofnun bendir a i sinni umsogn.

11. Ellert Mar Jonsson, abending dags. 5.9.2023

Leggur til ad spegla bruinni pannig ad hjélandi umferd verdi austan megin d brinni og gangandi
umferd vestan megin par sem ad heegt er ad staldra vid og njéta sdlsetursins. Hjolandi vegfarendur
burfi ad hafa augun & brunni og hafi minna teekifceri til pess ad njéta pessarar fallegu sjénar. Hjélandi
folk @ hradferd hafi ekkert ad gera vid sélarlag vid sjoinn i samanburdi vid fdlk og fjélskyldur ad njéta
gaedastundar. Sélin falli & vesturhlid braarinnar um kl. 13.30 og pd myndist skuggar frad handridum d
g6ngusveedid austan megin d brunni.

Svar:

e Hjdlastigur er hafdur vestan megin a bru til ad ldgmarka pveranir hjélandi umferdar vid
Borgarlinuna & Karsnesi. Auk pess gerir hdnnunin rad fyrir ad bruin verdi mikid notud af
peim sem hlaupa og ganga 5 km hring um Fossvoginn, sem er haegt an pess ad pvera
Borgarlinu, par sem a8 géngustigur er stadsettur austan megin & brdnni. Aningarstadir
fyrir gangandi austan megin a branni bjéda upp a Utsyni a strandlengju og stiga inni i
Fossvogi. So6larlag verdur synilegt af gdngustig austan megin a bru, auk pess sem
aningarstadir vestan vid bada bruarenda eru hugsadir m.a. til ad gera gangandi kleift ad
njéta solarlagsins i godu tomi.



Vidauki: Minnisblad fra Eflu um dningarstad vid flugbrautarenda.
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SUBJECT

Isavia Jetblast concerns regarding airport viewpoint

Introduction

Isavia has questioned whether placement of a viewpoint at the airport runway end is a good idea. From minutes
of PMO-Isavia meeting on 11t September 2023:

“Landfill viewpoint

Isavia is concerned about the viewpoint that is directly at the end of the runway, because
of jet biast. Today there are signs there warning the pedestrians on the path. It is possible
to maintain these signs in the new Borgarlinan project.

BL will look into this with the design team and ISAVIA”.

This memo contains the remarks of the design team on those concerns.

Designher comment

Isavia note that in the area south of the runway, there is an increased risk of jet-blast, which could cause
discomfort at the proposed viewpoint. Whilst the design team does not hold any definitive data on the magnitude
or likelihood of the jet blast discomfort, the following are some points to consider from a “layman’s” perspective:

s Runway 01/19 which runs north-south is a ‘visual approach’ runway

e The threshold markings on a runway are typically 6m from the beginning point of the runway surface
usable for landings

s  The assumption is that take-offs to north use the same threshold as there are no ‘displaced threshold’
marking on the runway to suggest take off can be started further south (so the jet blast origin will not be
any closer than for landings)
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Some large jet-engined aircraft can produce winds of up to 100 knots (50 m/s) as far as 60 metres
behind it at 40% maximum rated power.

Reykjavik airport does not commonly service ‘large’ jets

Most commercial jet operating manuals have specific Jet Blast Data showing the aircraft's jet blast
"damage profile”. Presumably Isavia has a clear idea of jet blast risk data specific to the site usage. At
some airports jet blast deflectors are installed where jet blast is considered a problem. There is no
deflector provided south of runway 01/19 despite existing public paths south of the perimeter fence
The existing footpath south of the runway is 240 m from the threshold.

The proposed footpath south of the runway (Borgarlinan will be next to the airport fence, and the
footpath south of that) is 250 m south of the threshold.
The back of the proposed flightpath viewpoint is 255m south of the threshold.
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e The shoreline (front of the proposed flightpath viewpoint) is approximately 265m south of the
threshold.

e The proposed viewpoint is south of the existing coastline.

*  The viewpoint provides an alternative pedestrian route to the (proposed) footpath at greater distance
from the airport.

e The viewpoint provides a formal recognition of the axial landing spectacle. With or without a landscape
intervention (viewpoint) it is expected that visitors will stop/gather for this spectacle. The viewpoint
provides a safer environment than the path which would otherwise be used.

Note: Distances defined above refer to the design as it was before any changes in September 2023, if
changes move the new infrastructure further south the distances will increase further

Summary

* The design team is keen to keep the airport viewpoint as an important aspect of the project landscape
design, not least because it will provide a somewhat sheltered environment for people to watch planes
depart and arrive.

e The proposed path layout is significantly further away from the jet blast risk than the existing situation
for pedestrians and cyclists.

e The viewpoint includes street furniture with potential for enhancement for wind mitigation.

s If required by the PMO the design team proposes to provide additional protection to the viewpoint but
not to the BRT, cycleway or footway which are all no worse than the existing condition (and better than
the existing condition for cyclists and pedestrians).
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